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Pat ent ansnruche : 

Q Verfahren zum Umleiten von Fahrzeugen von einem Haupt- 
gleis auf ein Nebengleis, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB das Hauptgleis durchgehend verlegt wird, dafi das 

■ Nebengleis ohne unmittelbaren AnschluB an die Abzweigbereiche 
and den Kreuzungsbereich zwischen ihm und dem Hauptgleis ver- 
legt wird und daB wenigstens in den Abzweig- und Kreuzungs- 
bereichen abnehmbare Gleisstiicke angeordnet werden, um das 
Umleiten der Fahrzeuge zu bewerkstelligen. 

2. Verfabren nacb Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 

z e i c h n e t, daB die abnehmbaren Gleisstiicke wenigstens 
Z um Tail auf die Schienen des Hauptgleises gelegt werden,. um 
die Umleitung zu bewerkstelligen. 

3. Verfabren nacb Anspruch 1 oder 2, dadurch g e k e n n 
z e i c h n e t, daB die abnehmbaren Gleisstiicke an dauer- 
haft in den Abzweig- und Kreuzungsbereichen an den Schwellen 
de* Haupt- und Nebengleise befestigten Langsschwellen befe- 
stigt werden, um die Umleitung zu bewerkstelligen. 

4. Vorrichtung zum Ausfuhren eines Verfahrens nach 
Anspruch -I, gekennzeichnet durch zwei im Ab- 
zweigbereich (3) der Gleise (1, 2) anbringbare, abnehmbare 
Abzweigstiicke ( 5 a, 5b) zum Fiihren der Rader von Fahrzeugen 
in einer Richtung weg von dem Hauptgleis, und durch ein am 
Kreuzungsbereich der Gleise anbringbares Herz- oder 
Kreuzungsstuck (6) zum Fuhren der RSder der auf dem Neben- 
gleis rollenden Eahrzeuge. 

709839/0648 



- * - 2649830 
% 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t, daB jedes Abzweigstiick (5a, 5b) eine Eampe 
(13a, 13b) aufweist, welche nahe dem Abzweigbereich (3) auf 
der betreffenden Schiene des Hauptgleises (1) liegt und 
diesem gegeniiber langsam und gleichmaBig ansteigt, sowie 
eine nahe der Eampe angeordnete Fiihrungswange (14a, 14b), 
welche im Abzweigbereich wenigstens zu einem Teil auf der 
Schiene des Hauptgleises liegt und die Eichtungsanderung 
zwischen den beiden Gleisen (1, 2) herbeifiihrt. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 Oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes abnehmbare Gleis- 
stiick (5a, 5b, 6) wenigstens ein U-Frofil aufweist, daB 
die Innenseite (15) eines Profils jedes Stiicks auf den 
Gleiskopf (16) der Schiene des Hauptgleises (1) aufgepaBt 
ist und daB die AuBenseite (1?) eines Profils jedes Stiicks 
die Laufflache der Eader von iiber das Stuck rollenden Fahr- 
zeugen tragt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t, daB das mit seiner Innenseite (15) auf den 
Schienenkopf (16) aufgepafite Profil den Schienenkopf; mit 
seinen beiden senkrechten Vanden (18, 19) umgreift. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch g e k e n n 
z e i c h n e t, daB wenigstens einige der abnehmbaren Gleis- 
stiicke (5a, 5b, 6) ein U-Profil aufweisende Stiitzen (20) 

zum Anbringen des betreffenden Stiicks an den Schienen des 
Hauptgleises haben. 
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9 Vorricntung nacb wenigstens einem der Anepruche 4 

bis 7 , dadurcb g e k e n n a e i = b n e t, da B wenigstens 
aiaige der abnebmbaxen Gleisstticke ( 5 a, 5b, 6) mittels ibr 
JuBteil (12) durchsetaender Scbwellenscbrauben (11) auf 
Langsscbwellen (7, 8) befestigbar sind. 

10 . Vorrichtung nacb wenigstens einem der tasprficbe 4 
bie 9 , dadurcb g e k e n n z e i c b n e t, da* das 
Her,- Oder Kreuzungsstuek (6) mittels lascben mit den 
Scbienenstiicken dea Hebengleises (2) verbunden iat. 
11 Vorrichtung nach wenigstens einem der tospruche 4 
biB 10, dadurcb g e k e n n , e i e h n e t, daB die abnebm- 
baren Gieisstucke durcb ana einer geeigneten Stablaorte 
gegossene Profilteile gebildet sind. 



709839/0648 



^ EERG DIFL.-1NG. STAPF 
DIPL.-ING. SC1IWA3E DR. DR. SANDMAIR 2649830 
PATENTANWALTE 
g MONCHEN 86, POSTFACH 8602 45 

H 

29.0KT.1976 

Anwaltsakte 27 526 




SOCIETE DF.S ACIEHIES DF 
PARIS ET D'OUTREAU 
75ol7 Paris / 
Frankreich 



Abnehmbare Vorrichtung zutn Umleiten von 
Fahrzeugen von einem Hauptgleis auf ein 
Nebengleie. 

Die Srfindung bezieht sich auf ein Verlabxen sowie auf eine 
Vorrichtung sum Umleiten von Fahrzeugen von einem Haupt- 
gleis auf ein Nebengleis una umgekehrt. 

Auf deceit vorhandenen Gleisaulagen geschieht das Umleiten 
von *ahrseugen swisehen verschiedenen Gleisen gewohnlich mit- 
tels tfeiehen und dasugehorigen Hersstuefcen. An von schveren 
P„gen mit hohen Geschwindigkeiten befahrenen Streeken 
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x.4. vssnfiff eewartet und in regel- 
grunden standig iibervacht, haufig gewart 

„v.„ Q i+- wp-rden. An vielen Haupt- 
m aBi g en Zeitaostanden aas g ewechselt werden. 

st ree*en g i»t es Abswei g an g en, welcbe nar sxenlrcb 

strecken g werden . 

etwa nur wenige Male x. Honat Oder g ar 

Di e dure, den starken Verkebr au, der ^ 

6t eben weicben and — — daber — ^ 

Kos.en, weicbe in keine* Waxen - — 

zung stehen. 

v, f ft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum 
Die Erfindung schafft em verxaux 

^rzeugen von einer Hauptstrecke auf exn Neben- 
Umleiten von Fahrzeugen vo 

gleiS ode, uagekebrt unter Verwendung von abnebnbaren «U» 

. bei der Umleitung von Fanrzeugen oder 

stiicken, welcbe allem bei der um 

Ziigen belastet werden. 

Ein solcbes Verrabren 1st g e«~aB "r im "» *^ 

0 >en dadarcb g ek«— et, - 

st recke dnrcbgebend veriegt werden, daB die Scbxenen _ 

- toaoliluB 811 aie Ab TI 

&e „berei=be swiseben Haupt- und KebengXe.s verle* 
wer den, and daB weakens in den Absweig- and Krea.angs- 
be r.icben abneb»bare GieisstUcke angebracbt warden, wenn 
Fabrseuge amgeleitet werden sollen. 

Vor^ageweise werden die abnebnbaren OieisstUcke .on «eiten 
mn Fabrseugen weakens ,an Teil ear die Scbienen dee 
Hauptgleises gelegt. 

o 
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Mr die Befestigung der Gleisstttcke wahrend ihres Gebraucns 
dienen vor^ugsweise in den Abzweig- and Kreusungsbereicuen 
„ den Schwellen des Haupt- and des Nebengleises befestigte 
itagsschwellen, an denen die abnebmbaren Gleisstucke befe- 
stigbar sind. 

Die abnebmbaren Gleisstucke uafassen svei in den Absweig- 
bereichen der Gleise anbringbare Abzweigstiicke sum Ftthren 
der Eader der Pahrseuge nacb einer Seite weg von dem Haupt- 
gleis und ein i> Kreusungsbereicb anbringbares Kreusungs- 
sttick sum Puhren der Eader der umgeleiteten Pahrseuge auf 
dem Nebengleis. 

Jedes Absweigstiick hat vorsugsweise eine nahe deo Absweig- 
bereich auf die betreffende Scbiene des Hauptgleises auf- 
iegbare Bampe, welche gegenuber der Sohiene dee Hauptgleises 
Xangsam und gleichmaBig e»steigt, und eine der Bampe benach- 
barte Fuhrungewange , welebe im Absveigbereich su eine* TeH 
auf der Scbiene des Hauptgleises ruht und die Sichtungs- 
gnderung svischen den beiden Gleisen berbeifiihrt. 
jedes abnehmbare Gleisstiick bat vorsugsweise wenigstens ein 
H-Profil, wobei das Innere eines Profile jedes Stucks dem 
Schienenkopf der Gleise der Hauptstreoke engepaBt ist und 
die AuBenseite eines Profils jedes Stuck* tregt die fcauf* 
flSche der Eader von ttber das betreffende Stuck rollenden 
Fahrzeugen. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung ermoglicnt einen schnellea 
Abbau der den Verkenr auf der Hauptstreoke storenden Telle. 
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Me Teile der Anordnung lessen sicn .it g erin g ett Personal- 
aufwand in tester W* von Hand an- and abbauen. Me 
^asebwellen sovie die Teile des Nebengleises konnen an 
« - Stexie verbleiben. so daB siob die An- und Abbau^t 
fur die Anordnung verkiirzt. 

Im folgenden ist ein Ausfubrungsbeispiel der E r f indun g 
der Zeichnung erlautert. Es seigen: 

Iig . 1 eine sobeMatisierte Draufsicbt aa£ sine Anordnung 
aas sine* Haupt- und einen Nebengleis, obne die 
abnebabaren Gleisstueke, fur den Verfcenr auf dem 
Hauptgleis, 

Pig 2 eine a ebe»atisierte Draufsicbt aui die Anordnung nacb 
Hg. 1 Bit den abnebmbaren Gleisstueken zu* Umlexten 
des Yerkebrs run einem Gleis auf das andere, 

Pig. 5 eine Ansiobt 1> Sobnitt entlang der Linie HI-IU 
in Fig. 2 und 

Pig. 4 eine Ansiobt 1> Sonnitt entlang der Idnie IV-1V 
in lig. 2. 

a Fig 1 und 2 erkennt man ein durobgebend verlegtes Haupt- 
gle is 1 und ein obne unaittelbaren AnsebluB an einen Ab.weig- 
be reiob 5 und einen Kreu.ungsbereiob 4 des Hauptgleises 1 
T erle g tes Kebengleis 2. Zu* *leiten von Sabrzeugen vo* Haupt- 
gl eis auf das Bebengleis und u» g e*ebrt verden veni g stens - 
d en Abswei.- und Kreu*un g sbereioben abnebmbare GleisstUeke 
5a, 5b bzw. 6 angebracht. 
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in den Abzveig- und Kreuzungsbereichen 3 bzw. 4 sind entlang 
den Schienen des Hauptgleises 1 verlaufende Langsschwellen 
7 bzw. 8 etwa mittels Schwellenschrauben 9 auf den Schwellen 
10 der Haupt- und Nebengleise 1, 2 befestigt. Vie man in 
Fig. 3 und 4 erkennt, ist der Verkehr auf dem Hauptgleis 1 
in keiner weise durch die Langsschwellen 7, 8 behindert. Die 
abnehmbaren Gleisstiicke 5a, 5b, 6 sind mittels ihre FuBteile 
12 durchaetzender Schwellenschraaben 11 auf den Langsschwel- 
len 7 bzw. 8 befestigbar. 

Die abnehmbaren Gleisstiicke umfassen im Abzweigbereich 3 des 
Hauptgleises 1 anbringbare Abzweigstucke 5a, 5b zum Fiihren 
der Eader der Fahrzeuge nach einer Seite weg vom Hauptgleis, 
und ein im Kreuzungsbereich 4 der Schienen der Haupt und 
Nebengleise 1, 2 anbringbares Kreuzungsstiick 6 zum Fiihren 
der Eader der umgeleiteten Fahrzeuge auf dem Uebengleis. 

Jedes Abzweigstiick 5a, 5b hat eine Eampe 13, welche nahe dem 
Abzweigbereich des Hauptgleises auf der betreffenden Schiene 
des Hauptgleises liegt und dieser gegeniiber langsam und 
gleichmaBig ansteigt, sowie eine nahe der Eampe 13 angeord- 
nete Fuhrungswange 14, welche im Abzweigbereich wenigstens 
ZU m Teil auf der betreffenden Schiene des Hauptgleises ruht 
und die Eichtungsanderung zwischen den beiden Gleisen 1 , 2 
herbeifiihrt. 

Jedes abnehmbare' Gleisstiick 5a, 5b, 6 hat wenigstens ein 
U-Frofil, die Innenseite 15 eines Frofils jedes Stiicks sitzt 
auf dem Schienenkopf 16 einer Schiene des Hauptgleises, und 
die AuBenseite 17 eines Frofils jedes stacks tragt die Lauf- 

709839/0648 



26.49830 

mob e de, ^ as, «ben aas «* 
Fanrzeuge. 

Mr 4ie Be f esti B un e ae, aieis Bt uc*e 5a, » - 

— - «— ' 16 zwisc t 4 so 

daB si., aas Sleisstfic* nicbb 4 uer *u aen - 
gleises bewegen kann. 

Sol an g e aie =au Pt - una S eben B ieise in * -~ 

ve^en, insbesonaere in — * - 

Q 17 die Laufflachen der Rader 

das U-Profil, deasen AuBensexte 17 dxe 

* das gleicHe wie das;jenige, dessen Innen- 

der Fahrzeuge tragt, das gieicu 

w^f 1G der Scbienen des Haupt;- 
seite 15 auf dem Scbxenenkopf 16 der bcax 

gleises sitzt. 

„elcber aie Hnnpt- una Hebengieise aivergieren, wenxgstens 
zwei U-Profile notwendig. 

^esona^e - aie ab^baren gestae* ,u 

• „ to stellen, an aenen aer Abstana zwiscben aen 
dafl sie an den. bTexj-eu, 

Len a« Han*- ana »eben g Xeise 

ist , nicbt «eb. aurcb^ena « aen Scbienen aes Bauptgi-es 
^reifen. An aiesen Steilen sina aie abnebabaren Glexs- 
sta< *e It Seweiis ein M»m au f veisenaen seitlxeben 

v „. l0 he an aen Scbienen aes Hauptgleises 1 
Sttttsen verseben, welobe an aea 

angreifen. 
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Dae Kreazungs- Oder Herzetiic* 6 ist iiberfcreuz aaf die Schieae 
dee Haaptgleises 1 aafaetzbar uad aittels laschea It den 
Schieneastucken dee Nebengleises 2 verbindbar. 
Die abaehmbaren Gleisstticke siad wrzugsweise als Profilteile 
ausgebildet uad aue eiaer geeigaeteB Stailsorte gegossen 
uad babea vorzugsweise eeitlicbe Versteifungsztege 21. 

Die vorateaead bezcariebeae Auzfutaaagaf orm atellt lediglich 
eia Beispiel dar, welcbes t. Eaamen der Irfiaduag ia ver- 
sehiedeaer Weize abgewandelt verden kaaa. 
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